
Utredning av nytt sjøfartsmuseum i Porsgrunn ï 1. sept. 07 ï 31. des. 10 
 
 
 

I 1845 skriver amtmannen i Bratsberg amt at òSkibsfarten maa betragtes 

 som Porsgrunds vigtigste Næringsvei, ikke alene ved Skibsrederier, men  

 ogsaa fordi en stor Deel af Byens Befolkning bestaaer af Søfolk. 

 

Kilde/sitat: Porsgrunns historie II, historiker Ellen Schrumpf  



Tollpakkhuset ï dagens Sjøfartsmuseum. 

En av Porsgrunns eldste bygninger. 

Tollvesenets etablering i Porsgrunn er meget sentralt. 

Til alle tider har det norske folk vært knyttet til kysten, havet og vassdragene. I vikingtiden ble Norge 
regnet for å være den ledende sjømakt i Europa, men det kom nedgangstider og helt fram mot 
midten av 1800-tallet var den norske flåten en nokså beskjeden faktor internasjonalt sett.  
Først omkring 1850 begynte den store ekspansjonen som i vår moderne tid brakte Norge i første 
rekke blant sjøfartsnasjonene. I det hele tatt var tiden mellom 1850 og første verdenskrig en 
vekstperiode for landet vårt, og ikke minst for skipsfarten.  

 



-Utfordringen  er å finne den profilen som skiller oss ut fra de 
øvrige sjøfartsmuseene i landet.  
 

Et moderne sjøfartsmuseum må dessuten forholde seg til den 
moderne historie, samtid og gjerne framtid, samtidig som vi skal 
ivareta vår historiske sjøfartshistorie.  
 
é og v¬r historiske sjßfartshistorie er virkelig historisk 
 
 
 

Porsgrunn, ca 1957-1960 



- 1930: Hydro og Herøya var  

  startskuddet for sjøfartssentrum-    

  tanken i distriktet.  

  Metalurgen, tremasse, papir. 

- 1965: Norcem 

- 1976: Rafnes ï Petrokjemianlegget 

-  2013?: Gassnova ï 

   gassrørledning til Grenland 

 

Havnene i Porsgrunn er 

industrihavner. 

 

Formidlingsoppgaver: 

-Sjøfartens betydning for verdiskaping 

-Industri og sjøfart 

 

Opp til 3 500 skipsanløp pr år, 

fram til 1990-tallet. 

Framtidens sjøfartsnæring hører 
også hjemme på et sjøfartsmuseum. 



- Funn fra 1930, Lauv i Siljan, Telemark 

 

- 14C-datering i 2001:  

   Båten er ca 1.760 år gammel 

 

- Romertid (Beta 240 e.Kr. +/- 70 år) 

 

- Ikke nevneverdig formidlet hittil 

 

- Representerer vår eldste skipshistorie, 

  ca 600 år eldre enn Osebergskipet 



Bergkunst fra bronsealderen 

Bergheim-feltet , Gjerpen. Bergkunstens alder beregnes til 2500- 2800 år  



I spennet mellom stokkebåten  

og gassrørledningen skal  

Vitenl@ben / Sjøfartsmuseum  

finne sin form. 



Positive faktorer 

Å Vitenl@ben ς samarbeidsavtale, regional status  

      (mer-attrakasjon, dynamisk, driftsfordeler, samme publikum) 

Å POS ς intensjonsavtale, sambruk lokaler 

Å Vegtrafikksentralen ς info-idé + samlok. 

Å Næringslivet 

Å Waterways for Growth 



Vegtrafikksentralen-tomta 

 



Arkitektskisse - fasade 

Arkitekt: Fasadene er sammensatt av flere figurer og med karakteristiske avskjæringer mot 
himmel og jord. Huset skal bygges av tre, med referanse til områdets bygninger for øvrig.  





















Sjøfolkene 



Rederinæringen 



Skipsbygging 



òSkomværò av Porsgrunn By 

 

- I ¬ret 1890 ble st¬lbarken òSkomværò ferdig bygd.  

  Med sine 1 687 netto registertonn var òSkomværò den stßrste skute som  

  noensinne var bygd i Norge, og den første som var bygd i Norge i stål.  

- Eid av skipsreder Jørgen C. Knudsen. 

- òSkomværò er et nasjonalt ikon over seilskutene i Norge. 

- Sjøfartsmuseet ble offisielt åpnet i 1990, til 100 års-jubileet for Skomvær 



Gullalderen: 1850 - 1920  



Porsgrunn, 1823.  
Repro av stikk av Paul Linaae. 

Mellomkrigstiden - Etterkrigstiden 



Industribaserte spesialskip for Porsgrunn 

M/T Herøya ï 1949-1980 
Amoniakk 

M/S Diagara ï 1971-1979 
Våtgass 











Cort Adeler ς 1622- 1675 





















Videre arbeid: 

- Utstillingsplanlegging 

- Fokus barn/unge 

- Uteområdet 

- Viten-/Museumsmix 


